Blatt 1

Ermittlung der voraussichtlichen Nutzung einer Umgehungstrale um Firstenberg

1. Ergebnisse der Verkehrszahlung 2010 fiir den Verkehr auBerhalb Fiirstenbergs
Gesamt SV LV Anteil SV
A B96 Nordende Firstenberg 5.707 786 4.921 13,8%
B L15 Richtung Lychen 2.151 214 1.937 9,9%
C  L15 Richtung Menz 1.328 73 1.255 5,5%
D  L214 Richtung Zehdenick 1.283 86 1.197 6,7%
B 96 in Dannenwalde 6.291 760 5.531 12,1%
B96 Dannenwalde nérdlich des
Anzweigs nach Blumenow
(=90%) der Zahlung in
E Dannenwalde 5.662 760 4.902 13,4%
Summe der gezahlten KfZ 16.131 1.919 14.212 11,9%
Summe der Kfz, wenn alle 2x
gezahlt wurden (das ware bei
100% Durch-gangsverkehr der
Fall) 8.065 960 7.106
zum Vergleich
B96 nordlich Neustrelitz 11.322 991 10.331 8,8%
B96 nordlich Gransee 7.406 901 6.505 12,2%
B96 ndrdlich Léwenberg 8.830 1.030 7.800 11,7%
B96 in Nassenheide 17.139 1.452 15.687 8,5%
A 20 nordlich von Prenzlau 12.111 1.024 11.087 8,5%

A 20 bei Pasewalk 9.381 804 8.577 8,6%



2. Mogliche Verteilung des Gesamtverkehrs von ... nach...:

Annahmen:

1) 17% des Gesamtverkehrs, ist regionaler Verkehr, der in Filirstenberg beginnt oder endet.
2) 23% des Gesamtverkehrs (auf der Brandenburger Straf3e) ist rein lokaler Verkehr, der durch keine der auRerhalb liegenden Zahistellen erfasst wird.
Unter diesen Annahmen kann es z.B. folgende individuelle Streckenverlaufe geben:

Der Gesamtverkehr betragt 13.370 Kfz,
Davon betragt der Durchgangsverkehr 8.066 Kfz (=60%), der in Firstenberg endende Regionalverkehr 2.252 Kfz (=17%) und der lokale Verkehr 3.053 Kfz (=23%).

A B C D E Summe F Summe G Summe
B96 Nord  L15 Lychen L15 Menz L214 Zehd. Dannenw. regional lokal Gesamt

A B96 Nordende Firstenberg 0 440 520 500 2.920 4.380 1.327 5.707 5.707 21%

B L15 Richtung Lychen 440 0 100 90 800 1.430 721 2.151 2.151 8%

C L 15 Richtung Menz 520 100 0 44 200 864 464 1.328 1.328 5%

D L214 Richtung Zehdenick 500 90 44 0 200 834 449 1.283 1.283 5%

E B 96 bei Dannenwalde 2.920 800 200 200 0 4.120 1.542 5.662 5.662 21%

F regional 1.327 721 464 449 1.542 4.503 0 4.503 4.503 17%

G lokal 6.106 6.106 23%
Summe Zahlungen 5.707 2.151 1.328 1.283 5.662 16.131 4.503 20.634 6.106 26.740 100%
Summe Kfz 2.854 1.076 664 642 2.831 8.066 2.252 10.317 3.053 13.370 100%
Anzahl It. Verkehrszahlung 2010 5.707 2.151 1.328 1.283 5.662 16.131

3. Berechnung des Anteils des Gesamtverkehrs auf Umfahrung im Verhéltnis zu Summe aus Umfahrung und Brandenburger StralRe

W estvariante, Mittelvariante
West oder Ost ohne
Anschluss an Rheinsberger

Stral3e
Westvariante, Mittelvariante

West oder Ost mit
Anschluss an Rheinsberger
Stral3e

Kurze Mittelvariante Ost mit
Anschluss Rheinsberger Str.
und Anschluss Lychen

Kfz auf Umfahrungs-

stralBe
AE 2.920
AE, AC 3.440
AC, AE,
BC, BE 4.340

Kfz auf Branden-burger
Str.

AC, AD,
BC, BD,
BE, F/2,G 7.315
AD, BC,
BD, BE,
F/2,G
AD, BC,
BD, BE,
Fi2,G

6.795

5.895

Summe

10.235

10.235

10.235

Anteil der
Verlegung
von
Brandenb.
Str.

29%

34%

42%

Kfz weder Umfahrung
noch Brandenb. Str.

AB,CD,CE,
DE, F/2 3.136
AB,CD,CE,
DE, F/2 3.136
AB,CD,CE,
DE, F/2 3.136

Gesamt

13.370

13.370

13.370
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4. Mogliche Verteilung des Schwerverkehrs von ... nach...:
Annahmen:
1) 8% des Schwerverkehrs, ist regionaler Verkehr, der in Firstenberg beginnt oder endet.
2) 7% des schwerverkehrs (auf der Brandenburger Straf3e) ist rein lokaler Verkehr, der durch keine der auRerhalb liegenden Zahistellen erfasst wird.
Unter diesen Annahmen kann es z.B. folgende individuelle Streckenverlaufe geben:

A B C D E Summe F Summe G Summe
B96 Nord  L15 Lychen L15 Menz L214 Zehd. Dannenw. regional lokal Gesamt
A B96 Nordende Firstenberg 0 70 15 55 590 730 56 786 786 35%
B L15 Richtung Lychen 70 0 30 5 85 190 24 214 214 10%
C L 15 Richtung Menz 15 30 0 10 10 65 8 73 73 3%
D L214 Richtung Zehdenick 55 5 10 0 5 75 11 86 86 4%
E B 96 bei Dannenwalde 590 85 10 5 0 690 70 760 760 34%
F regional 56 24 8 11 70 169 0 169 169 8%
G lokal 152 152 7%
Summe Zahlungen 786 214 73 86 760 1.919 169 2.088 152 2.240 100%
Summe Kfz 393 107 37 43 380 960 85 1.044 76 1.120 100%

Der gesamte Schwerverkehr betragt 1.120 LKW,
Davon betragt der Durchgangsverkehr 960 (=85%), der in Firstenberg endende Regionalverkehr 85 LKW (=8%) und der lokale Verkehr 76 LKW (=7%)..

5. Berechnung des Anteils LKW auf Umfahrung im Verhéltnis zu Summe aus Umfahrung und Brandenburger StralRe
Anteil der
Verlegung
von
LKW auf Umfahrungs- | LKW auf Branden-burger Brandenb. | LKW weder Umfahrung
stral3e Str. Summe Str. noch Brandenb. Str. Gesamt
W estvariante, Mittelvariante
West oder Ost ohne AC, AD,
Anschluss an Rheinsberger BC, BD, AB,CD,CE,
StraRe AE 590|BE, F/2,G 351 941 63% DE, F/2 180 1.120
Westvariante, Mittelvariante
West oder Ost mit
Anschluss an Rheinsberger AD, BC,
Strale BD, BE, AB,CD,CE,
AE, AC 605|F/2,G 336 941 64% DE, F/2 180 1.120

Kurze Mittelvariante Ost mit AD, BC,
Anschluss Menz und AC, AE, BD, BE, AB,CD,CE,
Anschluss Lychen BC, BE 720|F/2,G 221 941| 77% _|DE, Ff2 180 1.120




6. Zeitverbrauch fir Ortsdurchfahrt

Strecke
Strecke Tempo pro Min
km km/h km
W estvariante 9 85 14
Mittelvariante (Tempo 50) =
Kreisverkehr Nord-Std 4 85 14
3 50 0,8
Kreisverkehr Siid-Nord =
gegenwadtige Situation ohne
Stau 4 85 14
2 50 0,8
1 30 0,5

Zeit
Min
6,4

2,8
3,6

2,8
2,4
2,0

Zeit
Min
6,4

6,4

7,2

7. Entwicklung des Verkehrs an Dauerzadhlstellen (Quelle: bast/service/statistik)

Nassenheide

Gesamt SV
16.166 1.390
16.181 1.515
16.082 1.466
16.778 1.545
16.752 1.576
17.179 1.453
17.139 1.452
17.563 1.519
17.801 1.560
18.016 1.543
18.266 1.477
16.174

1.561

18.141 1.510
1.968 -51
12,2% -3,2%
1,4% -0,4%

LV

14.776
14.666
14.616
15.233
15.176
15.726
15.687
16.044
16.241
16.473
16.789

Dannenwalde
Gesamt SV LV
2004 6.560 714 5.846
2005 6.060 781 5.279
2006 (Zeitweise Umleitung) 1.761 226 1.535
2007 6.125 794 5.331
2008 5.778 743 5.035
2009 6.528 801 5.727
2010 6.291 760 5.5631
2011 6.315 685 5.630
2012 6.419 800 5.619
2013 6.604 822 5.782
2014 6.451 755 5.696
Durchschnitt 2004 / 2005 6.310
Durchschnitt 2007/2008 769
Durchschnitt 2013 / 2014 6.528 789
Veranderung absolut 218 20
Veranderung % 3,4% 2,6%
Veranderung % p.a. 0,4% 0,4%
Prognose von 2010 auf 2030 7,7% 8,7%
Prognose OU 2010 3.440‘ 605‘
Prognose OU 2030 3.703 657

Einflhrung der PKW-Maut: 01.01.2005
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